
Funktionierende Drehscheibe

Der Bahnhof Luzern funktioniert als Mobilitätsdrehscheibe der Zentral-

schweiz trotz höherer Kundenfrequenz besser als heute. Er vernetzt alle 

Verkehrsmittel und trägt dem Wandel der Mobilität Rechnung.

Finanzierung sicherstellen

Die Finanzierung des Baus vom Durchgangsbahnhof Luzern 

wird im Ausbauschritt 2040 beschlossen (Bundesbeschluss).

Richtige Lösung

Es braucht kein erneutes Variantenstudium. Der Durchgangsbahnhof 

Luzern ist die richtige Lösung, da er in der standardisierten Bewertung des 

Bundes am besten abschneidet und die Engpässe nachhaltig beseitigt.

öV schrittweise ausbauen

Das öV-Angebot in der Zentralschweiz wird bis zum Durchgangsbahnhof 

Luzern im Rahmen der Möglichkeiten aufwärtskompatibel ausgebaut, 

damit die steigende Nachfrage bewältigt werden kann.

Unsere Forderungen

2040 in Betrieb nehmen

Mit dem Bau des Durchgangsbahnhofs wird 2029 begonnen, damit er spätestens 

2040 in Betrieb genommen werden kann. Zu diesem Zweck ist das Plangenehmi-

gungsverfahren sowie die Ausschreibung 2026 zu lancieren und auf weitere Ver-

zögerungen konsequent mit Beschleunigungsmassnahmen zu reagieren.

Durchgangsbahnhof Luzern:

Mehr Infografiken unter 
komitee-durchgangsbahnhof.ch
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– Verbindung des Hauptzentrums mit den Subzentren Nord, Ost und Süd

– Bessere regionale, nationale und internationale Vernetzung

– Entfaltet zusammen mit dem Zimmerbergbasistunnel 2 die volle Wirkung

Darum ist der Durchgangsbahnhof 

Luzern die richtige Lösung:

Richtige Lösung
Durchgangsbahnhof Luzern:
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Tessin / Italien

Agglomeration Luzern



2040 Eröffnung2026  Start Plan-

genehmigungsverfahren 

und Ausschreibung

2010

2009 Kantonale Volksabstimmung 

(LU) zum Vorprojekt «Tiefbahnhof» 

wird angenommen

2029 – 2039 Bau

2026 Parlament muss Finanzie-

rung von DBL-Bau beschliessen

2019 Parlament bestätigt Planung

2013 Parlament gibt 

Projektierung frei

2020 – 2026 Projektierungsarbeiten von 

SBB, Kt. LU, VVL und Stadt (Fr. 85 Mio.)
Der Zeitplan
Durchgangsbahnhof Luzern:

2030

2040

2020
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Mehr als ein Bahnhof
Durchgangsbahnhof Luzern:

3x Bahnhofsausbau

Sursee, Emmenbrücke und Ebikon

1x Mobilitätsdrehscheibe

Am Bahnhof Luzern mit passendem Angebot 

für Bus, Velo, Sharing und Auto

2x Tunnel

Neustadttunnel

Dreilindentunnel

1x Tiefbahnhof

Unter dem heutigen Bahnhof

1x Abstellanlage

Rontal

Elemente im 

Zusammen-

hang mit dem 

Durchgangs-

bahnhof 

Luzern



Zum Beispiel rückt Basel/Bern 15 Minuten 

schneller ans Tessin.

Der Durchgangsbahnhof 

vernetzt die ganze Schweiz 

und leistet einen Beitrag 

an die Klima-Ziele. Langfristig 50% mehr Verbindungen, u.a. 15-Minuten-

Takt auf der S-Bahn.

Der Durchgangsbahnhof bringt 

mehr öV in die Zentralschweiz.

Der Durchgangsbahnhof 

ermöglicht einen neuen 

Stadtteil im Zentrum.
Bis 2030 wird die öV-Mobilität um 40 Prozent zunehmen.

(* Anzahl Bahnhofsnutzende)

Der Durchgangsbahnhof bietet 

mehr Kapazität für den dritt-

grössten Bahnhof* der Schweiz.

Bis zu 6 Hektaren freiwerdende Landflächen.
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Grosser Nutzen
Durchgangsbahnhof Luzern:



Keine weiteren Verschiebungen
Durchgangsbahnhof Luzern:
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1990

2010

2020

2000

Ein geplanter Tief-

bahnhof mit Vor-

investitionen wird 

nicht umgesetzt.

Neubau abgebrannter Bahnhof

Verschiebung Ausbau 

Luzern in 2. Etappe, die 

aber nie realisiert wird.

Anschluss Hochge-

schwindigkeitsnetz

Kein Ausbau

für Luzern

Zukünftige Entwicklung 

der Bahninfrastruktur
Nur Planungs-

arbeiten

Finanzierung Bau

muss enthalten sein!

Kein Ausbau

für Luzern
NEAT

Kein Ausbau

für Luzern
Bahn 2000

Ausbauschritt 2025 Nur Planungs-

arbeiten
Ausbauschritt 2035

AS 2035

AS 2025

AS 2040

Keine weiteren Verschiebungen

Mehr Infografiken unter 
komitee-durchgangsbahnhof.ch

Durchgangsbahnhof Luzern:

Ausbauschritt 2040
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Das breit abgestützte Komitee
Durchgangsbahnhof Luzern:

785
Komitee-

Mitglieder*

Das Komitee Durchgangs-

bahnhof Luzern bündelt die 

Kräfte aus der Zentral-

schweiz und setzt sich seit 

2009 mit Nachdruck für den 

Durchgangsbahnhof ein.

15
Regierungsräte

30
Gemeinderäte

150
Parlamentarier 

(Eid., kantonal & kommunal)

* Stand: Sept. 2020

590
Mitglieder aus Wirtschaft, 

Expertenkreisen und

Organisationen sowie  

Privatpersonen



Das breit abgestützte Komitee

Mehr Infografiken unter 
komitee-durchgangsbahnhof.ch

2014

2016

2018

157‘000

+ 6.6% seit 2014

+ 38% seit 2008

Ein- und Aussteigende

pro Werktag

+ 6.4% seit 2014

Bahnhofsnutzende

pro Werktag

Durchgangsbahnhof Luzern:

Starkes Wachstum am Bahnhof Luzern

Quelle: SBB
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Bahnhofs-

nutzende

pro Werktag

91‘800
Ein- und Aus-

steigende

pro Werktag

163‘000
Bahnhofs-

nutzende

pro Werktag

96‘200
Ein- und Aus-

steigende

pro Werktag

167‘000
Bahnhofs-

nutzende

pro Werktag

97‘900
Ein- und Aus-

steigende

pro Werktag



Stand: 2020 / Quellen: Tiefbauamt Stadt Luzern, SBB, Nextbike, Mobility, Geoportal

Mobilitätsdrehscheibe Bahnhof Luzern
Durchgangsbahnhof Luzern:
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Der Bahnhof Luzern ist mehr als ein Bahn-

hof mit Perrons und Zügen. Er ist eine 

Drehscheibe verschiedenster Verkehrs-

mittel und Dienstleistungsangebote.

34’828 Fahrzeuge auf Seebrücke

6 Schiffsstege

900 Parkplätze (Parking P1– P3)

Rund 10’000 Arbeitsplätze im Umfeld

19 Taxiplätze

plus Kiss&Ride um den Bahnhof

70 Dienstleistungen

im Bahnhof

26 Carsharing

40 Bikesharing

Bahn: 97’900 Ein- und Aussteigende

Bus: 68’700 Ein- und Aussteigende

Sie prägen die Mobilität im Umfeld entscheidend mit. Mit dem Durchgangs-

bahnhof Luzern wird sich das Angebot im Umfeld mitverändern.

2’500 offene Velopark-

plätze & 1’500 Plätze 

in Velostationen

167’000 Bahnhofsnutzende




